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SKI-WM-BILANZ DER SEILBAHNER:

MEGA-HERAUSFORDERUNG GEME

STERT

13 Tage WM in Saalbach-Hinterglemm gingen 13 Jahre Vorbereitung voraus. Der enorme Aufwand
der regionalen Bergbahnen trug Friichte. Er soll reiche Ernte in den nachsten Jahren sicherstellen,
betont Peter Mitterer, Geschaftsfiihrer der Hinterglemmer Bergbahnen, im Sl Interview.

S| Magazin: Von 4. bis 16. Februar 2025
gingen die FIS Alpinen Ski Weltmeister-
schaften in Saalbach Uber die Biihne. Was
waren aus lhrer Sicht die gréfiten Hiirden
fur dieses Mega-Event?

Peter Mitterer: Die Vorbereitungszeit ist
ewig lang. Bereits 2012 wurde begonnen.
Etwa beim Umbau der Zwélferkogelbahn
2018/2019 sind die WM-Notwendigkeiten
bereits eingeplant worden. Grofle Hir-
den waren die Behdrdenverfahren fir die
Pistenverbesserungen und zusatzlichen
Schneeanlagen.

Wie grof3 war der Mehraufwand, den die
Seilbahnunternehmen zu stemmen hatten?

Enorm. Der zusatzliche Beschneiungs-
aufwand liegt bei etwa 2,5 Millionen Euro.
Die zusatzlichen Praparieraufwendungen
lassen sich mit etwa 400.000 Euro be-
werten. Dazu kommen 330.000 Euro fir
zusatzliche Schneeerzeuger und Umbau-
ten der Zwolferkogelbahn fir die WM von
etwa 1,5 Millionen Euro.

Gibt es einen spiirbaren Nutzen dieser
Investitionen fiir den einzelnen Skifahrer?

Die Grundbeschneiung am Zwélferkogel
kann schneller erfolgen. Deshalb und
wegen der flinf zusatzlichen Pistengerate
schaffen wir eine nachhaltig herausra-
gende Pistenqualitat.

Inwiefern sollen all die Malinahmen die
Basis fiir weitere Rennen schaffen?

Peter Mitterer
Geschaftsflihrer Hinterglemmer Bergbahnen
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Es ist unser Ansinnen, dass Saalbach in
den Weltcup-Zirkus mit Speedrennen
einsteigen kann. Wir haben der Welt ge-
zeigt, wie man eine WM organisieren
kann. Deshalb hoffen wir, zukiinftig Welt-
cuprennen austragen zu dirfen.

Wie passt die neue Zwalferkogel-Nordbahn
in das WM-Konzept?

Wir haben die Vorgangerbahn aus dem
Jahr 1989 durch eine mit der Zwélferko-
gelbahn vollig identischen 10er-Kabinen-
bahn mit groBer Transportleistung (2.600
Personen pro Stunde) ersetzt. Die neue
Bahn war wahrend der WM sehr wichtig.

Die Idee war, alle Bewerbe auf einem Berg
zu konzentrieren, auf dem parallel zu den
Rennen auch ungestérter Gaste-Skibetrieb
stattfinden kann. Hat sich das bewdhrt?

Unser Konzept ..Ein Berg - alle Bewer-
be” hat bestens funktioniert. Die Wege
sind kurz, verkehrstechnisch ist es ideal.
Der Zwolfer hat als Berg die Funktion,
den Spitzensport mit dem Breitensport
zusammenzufiihren, bestens erfillt. Wir
kénnen auch an Renntagen unsere Gaste
auf den Berg transportieren.

Skigéste konnten die Rennen von den Pis-
ten aus mitverfolgen - ohne extra Eintritts-
karte. Wie war die Resonanz darauf?

Sehr gut. Einerseits war es madglich,
entlang der Rennpisten zuzuschauen.
Andererseits gab es mehrere Public-
Viewing-Bereiche [(Mittelstation, Breit-
fuBalm, Winkleralm). Bei der Mittelsta-
tion etwa waren jeweils 4.000 bis 5.000
Skifahrer live dabei.

Damit Skifahrer aus Fieberbrunn/Leogang
rechtzeitig zu den Rennen den Zwélfer er-
reichen konnten, wurde der Betrieb friiher
gestartet. Inwieweit hat das funktioniert?

Bestens. Alleine in Fieberbrunn gab es an
Renntagen im Schnitt 2.500 Erstzutritte
mehr. Das waren Skifahrer, die auf Skiern
zum Zuschauen auf den Zwolfer gekom-
men sind.

Uberdies gab es die Fans, die an Renn-
tagen extra ins Glemmtal angereist sind.
Wie haben Sie diesen Ansturm bewéltigt?

Wer offentlich angereist kam, ist am Ter-
minal Ost in Hinterglemm aus dem Bus
gestiegen und ging die letzten 900 Meter
entlang der Fanmeile zum Zielgelande.
Auch das hat sehr gut geklappt.

Wiirde in Kiirze wieder eine WM stattfin-
den, was wiirden Sie anders machen?

Nichts, denn unser Gesamtkonzept ist bei
Sportlern, Funktiondren und Gasten sehr
gut angekommen. Interview: Oliver Pichler




